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! DISPOSITIF DE CHAUFFAGE-VENTILATION ET/OU DE CLIMATISATION DE L'HABITACLE D UN VEHICULE 
AUTOMOBILE. 

57) L'invention conceme un dispositif de chauffage et/ou 
1 dimatisation de Phabitacle d'un vehicule automobile. 
Le dispositif comprend un element pulseur (10) logeant 
un groupe moto-ventilateur, un element de chauffage (12) 
logeant un radiateur de chauffage (106) ainsi qu'un ele- 
ment de conduit (14) interpose entre Pelement de pulseur 
et Pelement de chauffage, ces trois elements (10, 12, 14) 
constituent un ensemble modulaire utilisable pour diffe- 
rents types de vehicules, Pelement pulseur comportant au 
moins une surface d'accostage propre a recevoir un ele- 
ment d'entree d'air (24) presentant une configuration speci- 
fique choisie en fonction d'un vehicule donne, et Pelement 
de chauffage comportant au moins une surface d'accos- 
tage propre a recevoir au moins un element de sortie d'air 
(134, 154) choisi en fonction du vehicule donne. 
Application aux vehicules automobiles. 
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A 

Dispositif de chauf f aae-ventilation et/ou de climatisation de 
I'habitacle d'un vehicule automobile 

5 

L ' invention concerne un dispositif de chauf f age-ventilation 
et/ou de climatisation de I'habitacle d'un vehicule automobi- 
le, du type comprenant un element de pulseur muni d'au moins 
une entree d'air et logeant un groupe moto-ventilateur , un 
10 element de chauf f age muni d'au moins une sortie d'air et 
logeant un radiateur de chauf f age, ainsi qu'un Element de 
conduit interpose entre 1' element de pulseur et 1' element de 
chauf f age. 

15 Un dispositif de ce type est connu notamment d'apr&s le 
Module d'Utilite japonais No 1 7 66 063. 

Dans un dispositif de ce genre, de l'air exterieur pr<§lev<§ 
hors de I'habitacle et/ou de l'air recircule preleve dans 
20 I'habitacle est admis dans 1' Element de pulseur, accelere par 
le groupe moto-ventilateur , puis envoye, via 1' element de 
conduit, dans 1' Element de chauf f age. 

Dans ce dernier Element, l'air est <§ventuellement rechauffe 
25 avant d'etre distribue dans I'habitacle au moyen de buses 
pr^vues h cet effet. 

Le cas echeant, un tel dispositif peut loger un evaporateur 
destine k refroidir un flux d'air avant qu'il pen&tre dans le 
30 boltier de chauf f age, ce qui permet de fournir un flux d'air 
climatise ou conditionne. 

L'un des principaux inconvenients d'un tel dispositif est 
qu'il doit etre. realise a chaque fois sous une forme specif i- 
35 que en fonction du type de vehicule dans lequel il est 
destine h etre implante. 



Ainsi, pour chaque type de vehicule doit correspondre 
dispositif specifique prevu pour venir se loger dans 
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structure du v^hicule et se raccorder & diff6rents organes du 
v^hicule. 

II en r^sulte que des am§nagements sp6cifiques sont n^cessai- 
5 res k chaque fois pour r6pondre & diff6rents probl&nes ou 
imp6ratifs techniques. 

C'est ainsi que le dispositif doit a chaque fois s' adapter k 
la configuration g6n6rale du v6hicule, notamment k sa 
10 g6om6trie et k son style, et qu'il doit en outre r6pondre k 
diff6rents imp6ratifs, notamment de tenue en torsion, ou 
encore de s6curit6, imposes par des essais anti-collision. 

Egalement, le dispositif doit permettre 1 • am6nagement et le 
15 montage de diff6rentes fonctions principales du poste de 
conduite . 

A cet 6gard, pour chaque v^hicule, diff6rentes interfaces 
sont k respecter en ce qui concerne la fixation du dispositif 

20 de climatisation ou conditionnement d'air, 1 ' am6nagement de 
l'entr6e d'air, le passage de diff6rentes connexions (flui- 
des, 61ectricit6, etc.), au travers du tablier, la connexion 
aux buses de distribution d'air pr6vues sur la planche de 
bord du v^hicule (fonctions d6givrage et aeration) et aux 

25 buses de distribution d'air pr^vues dans la partie inf^rieure 
de I'habitacle, pour envoyer de l'air vers les pieds des 
passagers, k la fois vers l'avant de I'habitacle et 1'arriSre 
de I'habitacle. 

30 Ces diff6rents imp^ratifs augmentent le nombre de pieces et 
done le prix de revient des dispositif s de ce type, puisqu'un 
dispositif donn6 ne peut convenir qu'& un v6hicule d'un type 
donn§ . 

35 Ceci va done & l'encontre des souhaits de standardisation 
formulas par les constructeurs automobiles. 



L' invention a notamment pour but de surmonter les inconv6- 
nients pr6cit§s. 



3 
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L' invention part de cette constatation que la plupart des 
dispositifs de chauff age-ventilation et/ou de climatisation, 
pour des v^hicules de types voisins, pr6sentent des fonctions 
semblables. 

5 

Elle propose k cet effet un dispositif du type d§fini en 
introduction, dans lequel l a ei€ment de pulseur, l'filfiment de 
chauff age et l'Sl&nent de conduit constituent un ensemble 
modulaire utilisable pour diffgrents types de v6hicules, dans 

10 lequel l'616ment de pulseur comporte au moins une surface 
d'accostage propre k recevoir un 616ment d' entree d'air 
s'adaptant k cette surface d'accostage et pr6sentant une 
configuration sp6cifique choisie en fonction d'un v§hicule 
donn6, et dans lequel l a §16xnent de chauff age comporte au 

15 moins une surface d'accostage propre k recevoir un € lament de 
sortie d'air s'adaptant k cette surface d'accostage et 
pr6sentant une configuration sp6cifique, choisie en fonction 
dudit v^hicule donne. 

20 Ainsi, le dispositif de 1' invention comprend un ensemble 
modulaire , que l'on peut encore appeler "module standard" , 
qui peut convenir k plusieurs types ou modules de v6hicules 
appartenant k des gammes voisines, ainsi qu'un 616ment 
d' entree d'air et un §16ment de sortie d'air r6alis6s de 

25 fagon sp6cifique et convenant & chaque fois k un v6hicule 
donn6 . 

Cet 616ment d' entree d'air et cet 616ment de sortie d'air 
constituent ainsi des 616ments adaptateurs sp6cifiques qui 
30 peuvent servir d' interfaces entre 1' ensemble modulaire et un 
type de v§hicule donn6. 

Du fait que 1' ensemble modulaire est utilisable pour diff§- 
rents types ou modules de v^hicules, il en r6sulte une 
35 meilleure standardisation, ce qui diminue le prix de revient 
du dispositif et diminue 6galement le nombre de pieces & 
g6rer par le constructeur . 
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Dans une forme de realisation pr6f6r6e de 1' invention, 
1' element de pulseur, 1' element de chauffage et 1' element de 
conduit sont realises sous la forme de boitiers raccord6s 
entre eux pour constituer 1' ensemble modulaire precite. 

5 

De fagon pr6f erentielle, 1' element d' entree d'air comporte au 
moins une ouverture pour 1* admission d'air exterieur k 
l'habitacle et une surface de raccordement de forme adaptee 
k la surface d'accostage de 1' element de pulseur. 

10 

Ainsi, la surface d'accostage de 1' element de pulseur sert 
uniquement k 1' admission d'air exterieur. 

Dans ce cas, 1' invention prevoit que 1" element de pulseur 
15 comporte en outre au moins une ouverture pour 1 9 admission 
d'air recircuie en provenance de l'habitacle du vehicule. 

Avantageusement, 1' element de pulseur comprend une premiere 
enveloppe comportant la surface d'accostage pour 1' element 
20 d' entree d'air et logeant au moins un volet d' admission 
d'air f et une seconde enveloppe en forme de volute , communi- 
quant avec la premiere enveloppe , logeant le groupe moto- 
ventilateur et coramuniquant avec 1' element de conduit. 

25 Selon une autre caracteristique de 1' invention, 1' element de 
pulseur comprend une surface d'accostage pour un element de 
fixation. 

Cet element de fixation, qui sert & maintenir le dispositif 
30 dans la structure du vehicule, peut etre prevu sur une 
surface d'accostage sp6cifique. 

Dans une forme de realisation preferee de 1' invention, 
1' element de fixation comprend une patte de fixation soli- 
35 daire de 1' element d' entree d'air. Cette patte de fixation 
peut etre par exemple venue de moulage avec cet element 
d' entree d'air. 
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Selon une autre caracteristique de 1» invention, 1' element de 
chauffage comprend une premiere surface d'accostage pour un 
element de sortie d'air pour le degivrage, une seconde 
surface d'accostage pour un element de sortie d'air pour 
5 1' aeration, et une troisiSme surface d'accostage pour un 
element de sortie d'air pour le chauffage des pieds des 
passagers. 

Avantageusement, la premiere surface d'accostage et la 
10 seconde surface d'accostage sont fono6es sur une meme face de 
l'ei6ment de chauffage et 1' element de sortie d'air pour le 
degivrage et 1' element de sortie d'air pour 1' aeration sont 
regroup§s en un seul element propre k etre rapports sur 
1' element de chauffage, tandis que la troisiSme surface 
15 d'accostage est form§e sur une face opposee de 1' element de 
chauffage. 

Ainsi, un seul element de sortie d'air peut desservir h la 
fois les buses de degivrage/desembuage du pare-brise et les 
20 buses d' aeration, lesquelles sont situ6es habituellement sur 
la planche de bord du v6hicule. De son cote, 1' element de 
sortie d'air, pour le chauffage des pieds , est oriente vers 
la partie basse de l'habitacle. 

25 Selon une autre caracteristique de 1' invention, 1' element de 
chauffage comprend au moins une surface d'accrochage pour un 
element de fixation. 

Cet element de fixation peut comprendre au moins une patte de 
30 fixation solidaire d'un Pigment de sortie d'air. 

En complement ou en variante, cet element de fixation peut 
comprendre une patte de fixation propre & etre fix6e sur un 
bossage de 1' element de chauffage. 

35 

Dans une forme de realisation pr6f§r6e de 1' invention, la 
fixation du dispositif est assur£e par une patte de fixation 
solidaire de 1' element d' entree d'air, une patte de fixation 
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solidaire d'un 616ment de sortie d'air, et une patte de 
fixation solidaire de 1' Element de chauffage. 

Le radiateur log6 dans 1' Element de chauffage comprend 
5 avantageusement au moins une boite & eau et des tubulures de 
raccordement pour 1* admission et 1' Evacuation d'un fluide 
caloporteur, typiquement le fluide de refroidissement du 
moteur du v6hicule. 

10 Avantageusement , les tubulures sont r6alis6es sous la forme 
d'un ensemble d6montable sp6cifique, propre h s' adapter a 
l'une au moins des boites h eau du radiateur. 

L'§16ment de conduit qui relie 1 'filament de pulseur k 
15 l'fildment de chauffage peut loger un filtre propre & filtrer 
l'air avant qu'il p^ndtre dans l'616ment de chauffage. 

Dans le cas ou le v6hicule est 6quip§ d'une option climatisa- 
tion r 1 • 6vaporateur est avantageusement log6 dans l'616ment 
20 de conduit , ce qui permet de refroidir l'air avant de 
p6n6trer dans le conduit de chauffage. 

Ainsi f il est possible de pr6voir trois types d' Elements de 
conduit, un Element de conduit seul, un 616ment de conduit 
25 logeant un filtre et un element de conduit logeant un 
6vaporateur . 

En variante, il est possible de loger 1 ' 6vaporateur dans le 
boitier de chauffage , en amont du radiateur de chauffage. 

30 

Dans la description qui suit, faite k titre d'exemple, on se 
r6f6re aux dessins annexes, sur lesquels : 

- la figure 1 est une vue en perspective d'un ensemble 
35 modulaire faisant partie d'un dispositif de chauff age- 
ventilation et/ou de climatisation selon 1' invention; 



- la figure 2 est une vue en perspective 6clat6e de 1* Element 
de pulseur de 1' ensemble modulaire de la figure 1; 
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- les figures 3 et 4 sont des vues en perspective de deux 
elements d 1 entree d'air differents, propres k s' adapter sur 
1 'element de pulseur; 

5 - les figures 5 et 6 sont des vues en perspective de deux 
elements de sortie d'air propres k s' adapter sur 1' element de 
chauffage pour assurer les fonctions degivrage et aeration; 

- les figures 7 et 8 sont des vues en perspective de deux 
10 elements de sortie d'air propres & s' adapter sur 1' element de 

chauffage pour assurer la fonction de chauf f age-pieds; 

- les figures 9 et 10 sont des vues en perspective de deux 
pattes de fixation, de formes differentes, propres ct s'adap- 

15 ter sur un bossage de 1' element de chauffage; 

- les figures 11 et 12 sont des vues en perspective de deux 
ensembles demontables comprenant des tubulures et propres k 
s' adapter & l'une des boites & eau du radiateur de chauffage 

20 de l 1 element de chauffage; 

- la figure 13 est une vue en perspective d'un dispositif 
selon 1' invention forme a partir de 1' ensemble modulaire de 
la figure 1; et 

25 

- la figure 14 est une vue en perspective d'un autre disposi- 
tif obtenu k partir de 1' ensemble modulaire de la figure 1. 

L'ensemble modulaire de la figure 1 comprend, pour l'essen- 
30 tiel, un element de pulseur 10, un element de chauffage 12 et 
un element de conduit 14 interpose entre 1' element de pulseur 
et 1' element de chauffage. Les elements 10, 12 et 14 sont 
realises sous la forme de boitiers raccordes entre eux et 
disposes align6s. Ces boitiers sont congus pour etre implan- 
35 tes transversalement dans un v6hicule automobile, sous la 
planche de bord (non representee) de celui-ci. 



L' element de pulseur 10 est constitue de deux enveloppes 16 
et 18 superposees verticalement . 
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L'enveloppe 16 , placee en position sup^rieure, est de forme 
g6n6rale parall616pipedique. Elle comporte une face sup6- 
rieure ouverte 20 entouree par un rebord p6riph6rique 22 de 
forme rectangulaire (figure 1) qui constitue une surface 
5 d'accostage pour un element d' entree d'air 24 (figure 2) 
propre k servir d' interface entre 1' element de pulseur 10 et 
une grille d' entree d'air (non representee) prevue par 
exemple sous le capot du v6hicule. La face ouverte 20 est 
destinee k recevoir un flux d'air exterieur AE (comme montr6 
10 par la flfeche de la figure 1). 

L'enveloppe 16 comporte en outre deux ouvertures later ales 
oppos6es 26, 28 (figures 1 et 2) constitutes par des faces 
ouvertes de I'enveloppe et propres & servir k 1' admission 
15 d'air recircuie AR, comme represent^ par les f Inches de la 
figure 1. Les ouvertures laterales peuvent etre pourvues de 
grilles de protection. 

L'enveloppe 16 loge en outre deux volets 30 et 32 (figure 1) 
20 permettant de r£gler la repartition entre I'air exterieur AE 
et 1 1 air recircuie AR qui penfetre k 1 ' int6rieur de 1 ■ envelop- 
pe 16. Cette derniSre comporte en outre une ouverture 
circulaire 34 qui fait communiquer l'int6rieur de I'enveloppe 
16 avec 1' inter ieur de I'enveloppe 18. 

25 

L'enveloppe 18 (figure 2) est deiimitee par une paroi 
p6ripherique 36 en forme de volute et par une paroi de fond 
38 laquelle pr6sente une decoupe 40 en forme g6nerale de U. 
Cette decoupe 40 permet 1 ' emboitement f k la maniere d'un 
30 tiroir # d'une paroi 42 (voir figure 2 en bas) qui presente un 
bord anterieur 44 en forme de U propre k s' adapter par 
emboitement etanche dans la decoupe 40 de la paroi 38. La 
paroi 42 comporte en outre un bord posterieur 46 sensiblement 
rectiligne. 

35 

Lorsque la paroi 42 est emboitee dans la paroi 38 , elle forme 
avec cette derniere le fond de l'enveloppe 18. La paroi 42 
sert de support k un groupe moto-ventilateur 48 , lequel 
comprend un moteur eiectrique 50 dispose dans un logement 
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approprie, et une heiice 52 caiee sur l'axe du moteur. 
L' heiice 52 est destinee k aspirer un flux d'air par l'ouver- 
ture 34 et k envoyer ce flux d'air au travers d'une ouverture 
latSrale 54, laquelle est entour§e par une bride 56 permet- 
5 tant le raccordement de l'enveloppe IB k 1' element de conduit 
14 (figure 1). 

L'enveloppe 18 comprend en outre un capot 58 destine k etre 
fixe de fagon etanche sur une face laterale ouverte de 
10 l'enveloppe pour fermer compietement cette enveloppe et 
maintenir en position la paroi 42 et le groupe moto-ventila- 
teur 48. 

Le capot 58 int&gre un module 60 comportant des resistances 
15 eiectriques (non representees) permettant de faire varier la 
vitesse de rotation du moteur 50, ainsi qu'une connexion 
eiectrique 62. 

La surface d'accostage 22 pr£cit§e est pr6vue pour recevoir 
20 un element d" entree d f air specif ique, choisi en fonction du 
type de vehicule & equiper. 

Dans le cas de la figure 2, 1' element d' entree d'air 24 
comporte, en partie superieure, deux ouvertures d' admission 

25 d'air 64, 66 de section sensiblement rectangulaire, d61imi- 
tees par deux conduits respectifs 68, 70 aboutissant k une 
surface de raccordement 72 de forme adaptee & la surface 
d'accostage 22 de 1* element de pulseur 10. La surface de 
raccordement 72 comprend un rebord k contour rectangulaire 

30 susceptible d'etre fixe de fagon etanche sur la surface 
d'accostage 22 par des moyens de fixation appropries, tels 
que des vis ou analogues (non repr6sent6s ) . 

L' element d' entree d'air 24 est realise par moulage en 
35 matiere plastique et il comporte, venue de moulage, une patte 
de fixation 74 munie d'une ouverture 76. Cette patte permet 
de fixer le dispositif k la structure du vehicule. 



2735426 

10 

En variante, il est possible de concevoir une patte qui 
serait fix£e sur une autre surface d'accostage de l'616ment 
de pulseur 10, qui serait r6serv6e k la fixation de cette 
patte . 

5 

Comme on le verra plus loin, la surface d'accostage 22 peut 
recevoir d'autres types d'616ments d' entree d'air, adapt§s k 
chaque fois au type de v6hicule consid6r6. 

10 L'616ment de conduit 14 comprend (figure 1) une paroi de fond 
78, une paroi sup6rieure form^e d'une partie 80 inclin6e et 
d'une partie plane 82, et deux parois lat6rales 84 et 86. 
L'616ment 14 est raccord6 k 1' element 10 par la bride 56 et 
il comporte une face ouverte 88 qui communique avec la face 

15 ouverte 54 de l'enveloppe 18. De plus, 1' element 14 comporte 
une autre face ouverte 90, laquelle communique avec l'61§ment 
de chauffage 12. 

Ce dernier est r6alis6 sous la forme d'un boitier de forme 
20 sensiblement parall£l§pipedique. Ce boitier est raccorde k 
l'616ment 12 par une bride de raccordement 92 en forme de 
cadre rectangulaire. L' Element 12 comprend une paroi de fond 
94, deux parois lat^rales 96 et 98, une paroi d'extr6mit6 100 
(oppos^e k la face ouverte 90), une paroi sup^rieure 102 et 
25 une paroi inclin6e 104 reliant la paroi lat^rale 96 et la 
paroi sup§rieure 102. 

L'616ment de chauffage 12 loge un radiateur de chauffage 106 
propre k §tre traverse par un fluide caloporteur chaud, par 

30 exemple le fluide de ref roidissement du moteur du v^hicule, 
et un volet de mixage 108 propre k controler le flux d'air 
qui p6n£tre au travers du radiateur 106 de manifere k obtenir 
un flux d'air mix6 de temperature contr616e. Ce flux d'air 
mix6 est ensuite envoye dans l'habitacle du v6hicule au 

35 travers d'ouvertures de sortie du boitier, grace k des moyens 
de distribution appropri^s. 

L'616ment de chauffage 12 comporte une ouverture de sortie 
d'air 110 de forme g6n6rale rectangulaire m6nag£e au travers 
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de la paroi sup6rieure 102 et entour6e cTune surface d'accos- 
tage 112. Cette ouverture 110 est destin^e ci etre raccord6e 
h un 616ment de sortie d'air (qui sera d6crit plus loin) pour 
assurer le d^givrage et/ou le d6sembuage du pare-brise du 
5 v6hicule . 

L'^l^ment 12 comprend en outre une ouverture 114 de forme 
g6n6rale rectangulaire m6nag6e en partie au travers de la 
paroi sup6rieure 102 et en partie au travers de la paroi 
10 inclin6e 104. Cette ouverture 114 est entour^e par une 
surface d'accostage 116. 1/ ouverture 114 est entour6e par 
deux autres ouvertures 118 m6nag6es toutes deux au travers de 
la paroi inclin6e 104 et entour6es chacune par une surface 
d'accostage 120. 

15 

La surface d'accostage 116 et les deux surfaces d'accostage 
120 sont destinies au raccordement d'un 616ment de sortie 
d'air pour envoyer de l'air vers des buses d' aeration situ6es 
sur la planche de bord du v6hicule. 

20 

L'616ment 12 comprend en outre une ouverture de sortie 122 
m6nag6e dans la paroi de fond 94 et entour6e par une surface 
d'accostage 124. 

25 L'616ment d'entr6e d'air 24 (figures 2 et 3) peut etre 
remplac§ par un autre element d' entree d'air, notamment par 
un €16ment d'entr§e d'air 126 comme repr6sent§ k la figure 4. 
Ce dernier comprend une seule entree d'air 128 d61imit§e par 
un conduit 129 reli§e a une surface de raccordement 130. 

30 L'616ment 126 est r6alis6 par moulage de matifere plastique et 
comporte, 6galement venue de moulage , une patte de fixation 
132 munie d'une ouverture 133 f cette patte ayant une orienta- 
tion diff6rente de la patte 74 de l'616ment de sortie 24. 

35 La surface d'accostage 112, ainsi que la surface d'accostage 
116 et les deux surfaces d'accostage 120, permettent le 
raccordement d'un 616ment de sortie 134 (figure 5) qui 
pr^sente une surface de raccordement 136 adapt6e aux surfaces 
d'accostage pr6cit6es. L'616ment 134 vient ainsi coiffer les 
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ouvertures de sortie d'air 110, 114 et 118. II possfede un 
conduit 138 destine k relier 1' ouverture 110 k au moins une 
buse de degivrage/desembuage (non representee). II comporte 
en outre un conduit 140 formant chemin6e et destine k relier 
5 1' ouverture de sortie 114 & une buse d' aeration (non repre- 
sentee) pr6vue sur la planche de bord du v6hicule. II 
comporte en outre deux conduits lateraux 142 encadrant le 
conduit 140 et destines £ faire communiquer les ouvertures de 
sortie 118 avec d'autres buses d' aeration. 

10 

L ' element de sortie d'air 134 comporte en outre une patte de 
fixation 144 venue de moulage et destinee k permettre la 
fixation du dispositif k une autre partie de la structure du 
vehicule. 

15 

L 1 element de sortie d'air 134 peut etre remplace par 1' ele- 
ment de sortie d'air 146 de la figure 6, pr6vu pour un autre 
type de vehicule. Cet element 146 comprend egalement une 
surface de raccordement 136 identique ou analogue k celle de 
20 1' element 134, ainsi qu'un conduit 148 remplagant le conduit 
138, un conduit 150 remplagant le conduit 140 et deux 
conduits 152 remplagant les deux conduits 142. Les conduits 
de 1" element 146 ont des geometries differentes pour s' adap- 
ter k un autre type de vehicule. 

25 

Lk encore, 1' element 146 comporte, venue de moulage, une 
patte de fixation 144 identique ou analogue k celle de 
1' element 134. 

30 La surface d'accostage 124 entourant 1' ouverture 122 de 
1' element 12 (figure 1) peut servir au raccordement d'un 
element de sortie d'air 154 comme montr6 k la figure 7. Cet 
element est realise sous la forme d'un boitier de forme 
g6nerale rectangulaire qui comporte une ouverture 156 propre 

35 k communiquer avec 1' ouverture 122 et entour6e par une 
surface de raccordement 158 propre h s' adapter sur la surface 
d'accostage 124. Le boitier comporte en outre deux sorties 
d'air laterales 160 destinees k deboucher vers la partie 
avant de I'habitacle et une sortie d'air centrale 162 
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destin§e au raccordement d'un conduit pour amener de l'air 
vers la partie arrifere de l'habitacle, en direction des pieds 
des occupants du v^hicule. 

5 A la place de l'616ment de sortie d'air 154, il est possible 
d'utiliser un autre 616ment de sortie d'air 164 comme 
represents k la figure 8, qui poss&de une g6om§trie diff§ren- 
te. Ce dernier comporte un boitier d^limitant une ouverture 
166 entour6e par une surface de raccordement 168 propre & 

10 coopSrer avec la surface d'accostage 124. L'616ment 164 com- 
prend en outre deux sorties lat€rales 170 propres k envoyer 
de l'air vers les pieds des passagers, k l'avant de l'habita- 
cle, et une sortie centrale 172 propre k envoyer de l'air 
vers les pieds des passagers , et a l'arrifere de l'habitacle, 

15 par 1 ' interm€diaire d'un conduit non represents. 

Sous la paroi de fond 94 de l'616ment de chauffage 12 est en 
outre prSvu un bossage 174 (figure 1) propre & assurer le 
montage d'une patte de fixation 176 comme montrS k la figu- 
20 re 9. Cette patte , r6alis6e avantageusement en t61e d'acier, 
est destine a etre rivetSe sur le bossage. Elle comprend une 
aile 178 pour la fixation au bossage et une aile 180 form£e 
k angle droit avec l'aile 178 et munie d'une ouverture 182. 

25 A la place de la patte de fixation 176, il est possible 
d'utiliser une patte de fixation 184 (figure 10) , Sgalement 
r6alis6e en tole d'acier. Cette patte comprend une aile 186 
destinSe k etre fix6e au bossage, une aile 188 raccord£e 
perpendiculairement k l'aile 186 et prolongSe latSralement, 

30 cette aile £tant munie d'une ouverture 190. 

Ainsi, le dispositif de 1' invention est destine fondamentale- 
ment k etre fix6 k la structure du vShicule par trois pattes 
diff£rentes : une patte faisant partie de l'£l£ment d' entree 
35 d'air 24 ou 126, une patte faisant partie de l'616ment de 
sortie d'air 134 ou 146, et une patte 176 ou 184 fixSe sous 
l'616ment de chauffage 12. 
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Le radiateur 106 peut recevoir un ensemble demontable 192 
comportant deux tubulures d' entr6e-sortie 194, 196 et propre 
h s' adapter sur l'une des boites h eau, dans l'exemple la 
boite h eau sup6rieure 198, du radiateur (figure 11). 

5 

En variante, il peut recevoir un ensemble 200 comprenant deux 
tubulures 202 et 204 s 1 adaptant ci l'une des boites k eau, 
dans l'exemple la boite h eau infer ieure 206, du radiateur de 
chauf fage. 

10 

Comme montr6 a la figure 1, 1' ensemble de conduit 14 peut 
loger un filtre 208 pour filtrer l'air avant qu'il p^ndtre 
dans 1* ensemble de chauf fage 12. 

15 Dans la forme de realisation de la figure 13, h laquelle on 
se reffcre maintenant, le dispositif comprend 1' ensemble 
modulaire de base forme par les trois elements 10 , 12 et 14. 
II comprend en outre 1' e lament d' entree d'air 24 des figures 
2 et 3, 1' element de sortie d'air 134 de la figure 5, 

20 1' element de sortie d'air 154 de la figure 7, une patte de 
fixation analogue & la patte de fixation 184 de la figure 10, 
et 1' ensemble de tubulures 200 de la figure 12. 

Dans la forme de realisation de la figure 14 f & laquelle on 
25 se r£f£re maintenant, le dispositif comprend le meme ensemble 
modulaire, ainsi que 1' element d' entree d'air 126 de la 
figure 4, 1' element de sortie d'air 146 de la figure 6, 
1' element de sortie d'air 164 de la figure 8, la patte de 
fixation 176 de la figure 9 et 1' ensemble de tubulure 192 de 
30 la figure 11. 

Bien entendu, 1' invent ion n'est pas limitee aux formes de 
realisation decrites precedemment & titre d'exemple et il est 
possible d'envisager d'autres variantes. 

35 

On comprendra que 1' ensemble modulaire de base peut etre 
utilise sur differents types de vehicules appartenant 
g6neralement a des gammes voisines, & condition de prevoir h 
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chaque fois un Element d 1 entree d'air, un ou plusieurs 
616ments de sortie d'air, et des pattes de fixation adapt6es. 

Dans une variante, il est possible de pr6voir un §vaporateur 
5 de climatisation pr§vu de pr6f§rence dans l f ensemble de 
conduit 14 ou r le cas 6ch6ant, k l'entr6e de 1' ensemble de 
chauffage 12. 

Le dispositif de 1* invention permet ainsi une standardisation 
10 gr^ce & 1* utilisation d*616ments communs & plusieurs types de 
v6hicules. 
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II peut etre envisage d' avoir une disposition sym§trique dans 
le cas d'un v6hicule k conduite k gauche . 
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Revendications 

1. - Dispositif de chauffage et/ou de climatisation de 
I'habitacle d'un v6hicule automobile f comprenant un 61§ment 

5 de pulseur (10) muni d'au moins une entr6e d'air et logeant 
un groupe moto-ventilateur (48) f un §16ment de chauffage (12) 
muni d'au moins une sortie d'air et logeant un radiateur de 
chauffage (106), ainsi qu'un §16ment de conduit (14) inter- 
pose entre l'616ment de pulseur et l'616ment de chauffage, 

10 

caract£ris6 en ce que l'£l§ment de pulseur (10) r l'616ment de 
chauffage (14) et 1' Element de conduit (12) constituent un 
ensemble modulaire utilisable pour diff6rents types de 
v^hicules, 

15 

en ce que 1' element de pulseur (10) comporte au moins une 
surface d'accostage (22) propre k recevoir un element 
d* entree d'air (24; 126) s'adaptant ct cette surface d'accos- 
tage et pr6sentant une configuration sp^cifique choisie en 
20 fonction d'un v§hicule donn6, et 

en ce que l'§16ment de chauffage (12) comporte au moins une 
surface d'accostage (112, 116, 120, 124) propre h recevoir un 
616ment de sortie d'air (134; 146, 154; 164) s'adaptant k 
25 cette surface d'accostage et pr6sentant une configuration 
specif ique choisie en fonction dudit v6hicule^ donn§. 

2. - Dispositif selon la revendication 1, caract6ris6 en ce 
que l'^lSment pulseur (10), l'616ment de chauffage (12) et 

30 1' 616ment de conduit (14) sont r£alis6s sous la forme de 
boitiers raccord§s entre eux pour constituer cet ensemble 
modulaire. 

3. - Dispositif selon 1'une des revendications 1 et 2, 
35 caract6ris6 en ce que l'616ment d'entr6e d'air (24; 126) 

comporte au moins une ouverture d'entr§e d'air (64, 66; 128) 
pour 1' admission d'air ext6rieur & l'habitacle et une surface 
de raccordement (72; 130) de forme adapt6e ci la surface 
d ' accost age ( 22 ) de 1 ' element de pulseur ( 10 ) . 



2735426 

17 

4. - Dispositif selon la revendication 3, caract6ris6 en ce 
que l'616ment de pulseur (10) comporte en outre au moins une 
ouverture (26, 28) pour 1' admission d'air recircul6 en 
provenance de l'habitacle du v§hicule. 

5 

5, - Dispositif selon l'une des revendications 1^4, caract§- 
ris6 en ce que l'616ment de pulseur (10) comprend une 
premiere enveloppe (16) comportant la surface d'accostage 
(22) pour l'616ment d' entree d'air (24; 126) et logeant au 

10 moins un volet d' admission d'air (30, 32) et une seconde 
enveloppe (18) en forme de volute, communiquant avec la 
premiere enveloppe (16), logeant le groupe moto-ventilateur 
(48) et communiquant avec l'616ment de conduit (14). 

15 6-- Dispositif selon l'une des revendications 1^5, caract6- 
ris6 en ce que l'fil&nent pulseur (10) comprend une surface 
d'accostage (22) pour un §16ment de fixation (74; 132). 

7. - Dispositif selon la revendication 6, caract6ris6 en ce 
20 que l'616ment de fixation comprend une patte de fixation (74; 

132) solidaire de l'616ment d'entrSe d'air (24; 126). 

8. - Dispositif selon l'une des revendications 1 a 7, caract6- 
ris6 en ce que 1' Element de chauffage (12) comprend une 

25 premifere surface d'accostage (112) pour un 616ment de sortie 
d'air (134, 146) pour le d§givrage, une seconde surface 
d'accostage (116, 120) pour un 61§ment de sortie d'air (134, 
146) pour 1' aeration, et une troisiSme surface d'accostage 
(124) pour un 616ment de sortie d'air (154; 164) pour le 

30 chauf f age-pieds . 

9. - Dispositif selon la revendication 8, caract6ris6 en ce 
que la premiere surface d'accostage (112) et la seconde 
surface d'accostage (116, 120) sont form^es sur une meme face 

35 de 1' ei&nent de chauffage (12), et en ce que l'616ment de 
sortie d'air pour le d6givrage et l'616ment de sortie d'air 
pour 1' aeration sont regroup^s en un seul 616ment (134; 146) 
propre h etre rapport^ sur l'616ment de chauffage (12), 
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tandis que la troisifeme surface d'accostage (124) est form6e 
sur une face oppos§e de l'41§ment de chauffage (12). 

10. - Dispositif selon l'une des revendications 1 £ 9, 
5 caract€ris6 en ce que l'616ment de chauffage (12) comprend au 

moins une surface d'accostage pour un 61§ment de fixation 
(144; 176; 184). 

11. - Dispositif selon la revendication 10, caract6ris6 en ce 
10 que l'616ment de fixation comprend une patte de fixation 

(144) solidaire d'un 616ment de sortie d'air (134; 146). 



12. - Dispositif selon l'une des revendications 10 et 11 , 
caract6ris§ en ce que l'616ment de fixation comprend une 

15 patte de fixation (176; 184) propre & etre fix§e sur un 
bossage (174) de 1' Element de chauffage (12). 

13. - Dispositif selon l'une des revendications 1 S 12, dans 
lequel le radiateur (106) comprend au moins une boite k eau 
et des tubulures de raccordement pour 1' admission et 1' Eva- 
cuation d'un fluide caloporteur, caract6ris6 en ce que les 
tubulures (194, 196; 202 , 204) sont r6alis6es sous la forme 
d'un ensemble d6montable specif ique (192; 200) propre & 
s' adapter k l'une au moins des boites a eau (198; 206) du 
radiateur . 

14. - Dispositif selon l'une des revendications 1 k 13, 
caract6ris6 en ce que l'616ment de conduit (14) loge un 
filtre (208) pour filtrer I'air avant de p6n6trer dans 

30 l'616ment de chauffage (12). 
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15.- Dispositif selon l'une des revendications 1 k 14, 
caract§ris6 en ce que l'616ment de conduit (14) loge un 
6vaporateur pour refroidir I'air avant de p6n§trer dans 
35 l'616ment de chauffage (12). 
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FIG.3 FIG. 4 
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